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 Fundado en 2004 

 

 En colaboración con el Dr. Mario Molina 
 Premio Nobel de Química (1995) por su papel aclarando la amenaza a la capa de 

ozono de la Tierra por parte de los gases clorofluorocarbonos (CFC) 

 

 Centro de investigación y desarrollo enfocado en soluciones eficientes y 
efectivas a los problemas de la calidad del aire y cambio climático en 
América Latina.  

 

 Socio estratégico de PNUMA en la región en las siguientes iniciativas 

 
 Partnership for Clean Fuels & Vehicles (PCFV) 

 Global Fuel Economy Initiative (GFEI) 

 Cimate and Clean Air Coalition (CCAC) 

 
 (Argentina, Belice, Brasil, Colombia, Costa Rica, Ecuador, Jamaica, Panamá, 

Paraguay, Perú, Uruguay) 

Centro Mario Molina Chile: ¿Quiénes somos?  
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4 Scientific American, Enero 2017 



El sector transporte sigue siendo una fuente de 

emisiones nocivas para la salud y medio ambiente 

5 



6 

Tendencias: Flota de vehículos livianos se triplica al 

2050 - 80% del crecimiento en países no-OECD 



7 

Tasas de motorización en distintos países de 

América Latina y el Caribe (vehículos/1000 hab.) 
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Las emisiones de vehículos tienen impactos 

negativos en el medio ambiente y salud pública 



 Vehículos pesados (HDVs) y buses representan el 90% del material particulado fino (PM2.5) y 
emisiones de NOx 

 

 Estos contaminantes están ligados a enfermedades crónicas – enfermedades cardiovasculares 
(heart disease & stroke) al igual que cáncer pulmonar y otras enfermedades pulmonares 
crónicas 

 

 El carbono negro (e.g. hollín de diesel) es el segundo contribuidor mas importante a emisiones 
antropogénicas afectando el medio ambiente 

 

 

3.7M de muertes anuales son atribuidas a la 

contaminación atmosférica – asociada con HDVs 
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The Evolution of the Soot-Free Diesel Engine 

Effect of US Emission Standards on Diesel Soot 



Estrategias para reducir emisiones tienen que tener 

un enfoque sistémico – combustibles + tecnología 
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Existe una convergencia hacia combustibles mas 

limpios – liderado por mercados principales 
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Combustibles limpios son indispensables para 

adoptar tecnologías de reducción de emisiones 

SCR DPF DPF DOC 
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El costo incremental para combustibles ultra 

bajos en azufre es marginal  

 USA 2007/8; 500ppm a 15ppm ~$3.5 por galón 
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Una visión sistémica no se limita a la tecnología 

vehicular – sino al sistema de transporte en general  
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En las ultimas décadas han habido mejoras 

importantes en la calidad de combustibles (1/2) 

 Campaña global para la eliminación del plomo en 

combustibles de transporte 



 Desde el 2005, 23 

países han adoptado 

estándares de 

combustibles ULSF 

(50ppm o menor) 

 

 Muchos países han 

adoptado estándares 

progresivos en la 

mejora de 

combustibles 

 

 En muchos casos, las 

ciudades han sido el 

primer punto de 

implementación de 

estas políticas 
19 

Global Low Sulphur Diesel Progress: 2005 and 
2016     

• 23 countries have 
moved to 50 ppm and 
below  

• More countries have 
lowered sulphur levels  

• More cities at 50 ppm 

En las ultimas décadas han habido mejoras 

importantes en la calidad de combustibles (2/2) 
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En LAC, la experiencia con combustibles bajos en azufre 

es mixta, han impedido avances en estándares de 

emisiones vehiculares 

Azufre en Diesel 

Estándares de emisión vehicular 
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Sin embargo, combustibles ULSF ya están 

disponibles en la mayoría de países de la región 
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 Prioridades Regionales 

Sudamérica: 

 

 Armonizar calidad de combustibles y estándares de 

emisiones. Promover un cambio hacia Euro V y Euro VI en el 

corto plazo con combustibles ULSF (50ppm o menos) 

 

 Mejorar sistemas de conformidad, incluyendo las primeras 

mediciones y capacitaciones con RDE y PEMS.  

 

 Introducir mejoras tecnológicas, particularmente la promoción 

de vehículos eléctricos, en trasporte público 

 

Seguimos trabajando a nivel regional en la promoción 

de mejores practicas en el transporte (1/2) 
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 Centroamérica y Caribe: 

 

 Lanzar actividades nacionales en países lideres, enfocándose en 

mejoras a la calidad de combustible (particularmente diésel) y 

la reducción/eliminación de la importación de vehículos de 

segunda mano 

 

 Mejorar sistemas de conformidad para emisiones vehiculares 

 

Seguimos trabajando a nivel regional en la promoción 

de mejores practicas en el transporte (2/2) 
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 Cerrar el circulo: Lo que importa es la mejora en la calidad 

del aire 

Estándares de emisiones y mejoras en calidad de 

combustibles pueden virtualmente eliminar emisiones y 

promover mejoras tecnológicas en el sector transporte 

26 



27 

500,000 early deaths avoided in 2050; 

modeling conservative, focused on premature 

mortality from primary tailpipe PM2.5!

Los beneficios en salud pública se traducen en 

500,000 muertes prematuras evitadas al 2050 
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Los beneficios de estándares están limitados por la calidad de 

los sistemas de conformidad – importante comenzar a pensar 

en RDE 



Gracias! 

Marcela Castillo R. 

 mcastillo@cmmolina.cl 
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Diapositivas Adicionales 
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 http://www.theicct.org/state-of-clean-transport-policy-2014  

 http://www.theicct.org/global-transportation-roadmap-model  

 http://www.unep.org/transport/New/PCFV/pdf/11gpm/11gpm_Elisa_CCAC_HD
DI.pdf  

 http://www.theicct.org/global-transportation-roadmap-model  

 http://delphi.com/docs/default-source/worldwide-emissions-standards/delphi-
worldwide-emissions-standards-passenger-cars-light-duty-2016-7.pdf  

 http://www.theicct.org/state-of-clean-transport-policy-2014  

 http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LDVcostsreport_201
2.pdf  http://www.theicct.org/sites/default/files/publicatio ns/ICCT_costs-
emission-reduction-tech-HDV_20160229.pdf  

 http://www.eia.gov/dnav/pet/pet_pri_gnd_a_epd2d_pte_dpgal_a.htm  

 http://www.unep.org/transport/New/PCFV/pdf/Maps_Matrices/LAC/matrix/LAC_
FuelsVeh_January2016.pdf  

 http://images.car.bauercdn.com/pagefiles/20589/1752x1168/0001_dieselgate.jp
g?mode=max&quality=90&scale=down  

 https://venturesafrica.com/the-new-future-vehicle-is-solar-powered/  
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El auge de los vehículos de 2 y 3 ruedas en 

economías emergentes (1/2) 

Fuente: http://www.dgii.gov.do/ 
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El auge de los vehículos de 2 y 3 ruedas en 

economías emergentes (2/2) 

79,4% 

35,6% 

13,7% 

70,1% 

20,6% 

64,4% 

86,3% 

29,9% 

0%

20%

40%

60%

80%

100%

PARQUE [n°-veh] Emisiones CO [Ton-

año]

Emisiones HC [Ton-

año]

Emisiones NOx

[Ton-año]

Livianos Medianos Motocicletas

Bajo algunas 

normativas, motos 

de menor cilindrada 

<280 cc pueden ser 

más contaminantes 

que las de cilindrajes 

mayores. 

 

Fuente: Ministerio Medio Ambiente de Chile 2013 

Necesidad de avanzar en mayores regulaciones en motocicletas:  

Beneficios en ahorro de combustible y salud. 
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La importancia de restringir la importación de 

vehículos usados(1/3) 

 Emisiones: Vehículos de más 

de 15 años son responsables 

del 55% de las emisiones de 

contaminantes criterio.  

 Economía de combustible: 

Hasta los 10 años la eficiencia 

del vehículo es similar a uno 

nuevo, después de los 15 años 

disminuye significativamente. 
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 Causas 

 

 No se sabe si se les realizaron mantenciones 

 Se importan carros en malas condiciones (chatarra) 

 Intensidad de uso 

La importancia de restringir la importación de 

vehículos usados(2/3) 
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 Regulación del Mercado de vehículos usados 

 

 Impuestos 

 Estándares técnicos mínimos 

 Estándares ambientales mínimos 

 Establecer restricciones para la importación de 

vehículos usados 

La importancia de restringir la importación de 

vehículos usados(3/3) 


